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P ELEMENTS DE METHODE

Lafiche thématique de diagnostic « MOBILLITES» a été élaborée a partir de :

DU DIAGNOSTIC DU PLAN DE MOBILITd&lisé par EGIS Conseil en mars 2024 dans le cadre de la
r®vision du PDU et de | 6®l aboration du Plan de mobilit®.

LA MOBILISATION DE RESSOURCHESLIOGRAPHIQUES
A Documents doéorientation existants,
A Données socieéconomiques (INSEE)
A Donn®es i snguéte Mobilités EM@ Ealisée en 2023
A Données issues du modéle de déplacements Entropy de GMVA
A Rapport ddactivit® de | 6Exploitant Kic®o,

DES ENRETIENS
> Léex®cutif communautaire de GMVA et not amment
A David Robo Président de Golfe du Morbihan - Vannes agglomération

A Denis Bertholom Vice-président en charge des mobilités, des déplacements et des infrastructures de
transport

> DOune vdonegntarientei ens men®s aupr s de diff®rents acteur347du
universitaire et ®conomi que, services communautaires et par

> Des partenaires institutionnels de GMVA
A Services de | 6Etat (PRbhaecture et DDT du Mo
A Parc Naturel Régional du Golfe du Morbihan

> Des représentants du Conseil de développement de GMVA

DES TEMPS DE CONSULTATI ON ET CONCERTATI ON AVEC &

> Une enquéte a destination des élus des 34 communes de GMVA  réalisée entre décembre 2023 et janvier
2024 et qui a permis. ddobtenir 500 r®ponses

> Une enquéte a destination des habitants, usagers et visiteurs du territoire réalisée entre février et mars
2024 et qui a p&LPraposesddobt enir

> Un atelier thématique «  Mobilités », commun a la révision du SCoT-AEC et a la révision du PDU, organisé en
février 2023 et qui a réuni des acteurs en charge du développement économique sur le territoire

> Un atelier de travail avec le Comité des Partenaires e 19 mars 2024 et un second le 20 juin 2024.

> Une série de six ateliers territoriaux  or gani s®s en f ®vrier 2023 et qui a per mi
les enjeux du territoire .

> Une s®rie de sept rencontres da organikés dansmifféreatslieuxdd i ¢ avec | e
territoire en février 2023 .
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> PARTIE 1

POPULATION & ORGANISATION TERRITORIALE

UN TERRITOIRE PLURIEL

Le territoire de |l a Communaut ® déYagmgsAggoméraioni(GWA)dessitu€ol f e du
sur | darc Sud Breton (Qui mper, Lorient, Vannes) “~ environ !
St Nazaire.

Le territoire regroupe 34 communes, sur un territoire doen\

Populations communales de la Région Bretagne

4/47

Territoire communautaire et distance  -temps de parcours selon les modes
1 W ¢

fog dV0 ' 5

\ i ‘
s N Dist. : 37 km :
. &= 40 minutes *
2 1,75 heure /
20 min. en voiture % 2.5 heures
T e T S S T e K‘ 9 heures

20 min. en vélo
=

Source: Diagnostic PDU et Plan de Mobilité, EGIS, 2024
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Le territorede GMVAdi spose ddune topographie en plateau ave

A Une altimétrie basse (environ 5 meétres) en bord de mer autour du golfe du Morbihan, ainsi que sur
les iles

A Une altimétrie plus  élevée (environ 100 métres) au nord du territoire , sur le plateau des Landes de
Lanvaux
Sila premiére t opographie est favorable aux modes actifs de mobilité, on notera toutefois la coupure générée
par les infrastructures lourdes de transport (en particulier RN165), qui sépare la fagade maritime des terres
intérieures.

Altimétrie du territoire de GMVA

Ligne LGy

Source: Diagnostic PDU et Plan de Mobilité, EGIS, 2024

UNE POPULATION FAIBLEMENT CONCENTREE
UN CiT UR D&AGGL OME£ RALARITES SECONOARES

Avec 174 000 habitants (2020), GMVA est le 64eme EPCI francaise en termes de
population. Parmi les EPCI de taille comparable, on pourra par exemple citer Cannes,
Pau, Troyes et La Rochelle.

Une faible concentration de la population

Avec 54 000 habitants en 2020, la communl174 000
habitants de GMVA. habitants

L6Unit® Urbaine de Vannes ( compArvés @eSéng)¢ “
regroupe quant a elle 81 000 habitants, soit pres de 46% des habitants.

Comparés” ddautres aggl om®rations, ces rat 54000
concentration plutdt réduite de la population. A titre de comparaison, a Lorient, habitants a Vannes
| 6Uni t® Urbaine repr ®sente pr s de 60

d 6 Ag gl o m@rLa Rochelle, la ville -centre regroupe prés de 50% et son unité
urbaine prés de 80% des habitants.

Part de la population dans lavile -cent re et dans Comparaison ® 81 OOO

Soit 33%de la population

ité i habitants a V:
% Pop. EPCI Unité Ville (25120: ants a Vannes

Urbaine Centre
Soit 46%de la population

Lorient de Golfe du Morbihan Vannes
Agglomération

Vannes

Source: Diagnostic PDU et Plan de Mobilité, EGIS, 2024
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DEMOGRAPHIE

DENSITE & POPULATION
2020
ADMINISTRATIF

Golfe du Morbihan
D Vannes Agglomération ] EPCI & Commune

RESEAUX & INFRASTRUCTURES

— RESCOU - RESCAU OITE e FlEUVES
routier & Gare & rivieres

DENSITE DE POPULATION
En nombre d’habitants par km? (2020)

moins de
25 hab. /km?
de25a

de 125a
150 hab. /km?
@ detso

50 hab. /km? | ' 200 hab./km?
de50a de 200
75 hab. /km? & 250 hab. /km?
e754a de 250
100 hab. /km? a 300 hab. /km?
e 100 a de 300
125 hab. /km? 4500 hab./km?
plus de
500 hab./km?
POPULATION

En nombre d’habitants (2020)

55000

© Stratagéo Consell, 2024

0 5 km
L+ | SOURCE
e RGP INSEE, 2020
Cette faible concentration de | popul a-
parune r ®partition sur dubsemeswenabet:e du terr

A Une densité moyenne de 130 habitants par km? en dehors des quatre
communes de | dunit® urbaine,

A La pr®sence, en dehors des quatre ¢
communes de plus de 5 00 habitants (Arradon, Elven, Grand -Champ, Ploeren,
Sarzeau et Theix-Noyalo), complétées par onze communes de plus de 2000
habitants.

De maniére plus fine, la densité moyenne des espaces habités sur GMVA est de 24
habitants par carreau de 200 m, avec des disparités locales assez importantes, ainsi :

A 5% du territoire dispose
de 200 m et accueille 39% de la population,

déune densi

A 76% du territoire est composé de carreau de 200*200 métres avec une densité
de moins de 25 habitants, ou résident 22% de la population.

130

habitants par km2 en
dehors de |

urbaine de Vannes
(2020)

6 communes de plus
de 5 000 habitants en
dehors de |

urbaine de Vannes
(2020)

Couverture territoriale & Répartition de la population selon la densité des carreau X
de 200*200 metres 17 g
communes de
., % % plus de 2 000
Densite . : habitants en dehors de
Territoire Population 1 dunit® ur b
>100 hab/ 200 m 5% 30% vannes
— 0 0,
75-100 hab/ 200 m 3% 12% Espaces habités
50-75 hab/ 200 m 5% 12% Calclée S a base  caroyage
INSEE 200 m. Ne sont pris en compte
25-50 hab/ 200 m 11% 16% oine 1 habiant par caneau de 200
m
1-25 hab/ 200 m 76% 22%

SCoT-AEC
Diagnostic i 4.1.7- Fiche thématique i Mobilités
Arrété en Conseil Communautaire du 18 décembre 2025
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Densité des espaces habités, 201 9 (Carroyage INSEE 200 m)

Densités de population
Hab./ carreau
de 200 m
00-25
25-50
S0 - 100
100 - 150
150 - 200 ¥ T r
200- 250 3% . d :
250 - 300
300 - 350
350 - 400
400 - 450
I 450 - 500 { +
I 550 - 600 : é RN ey S e 1
I 600 - 650 L v, ol
B 650 - 700 ’\
I 700- 713
x‘ :;1 by~ : iy "( (
) N 1
Source: INSEE, 29
Mal gr ® un ciur dodaggl om®rati on dense, une po
de forts besoins de se déplacer pour accéder aux fonctions économiques et de services qui sont quant a 7147
el les concentr®es dans | ePadicel®6 ) ddaggl om®r ati on (cf

FEJUN TERRI TOI RE DYNAMI QUE ET QUI SO6£T

La plus forte croissance démographique de Bretagne

Le territoire de GMVA se distingue également par sa treés forte dynamique

démographique qui en fait le territoire de Bretagne avec la plus forte augmentation

proportionnelle de population au cours des 60 dernieres années, ayant méme

dépassé Rennes Métropole depuis les années 90. Le territoire a ainsi gagné +100 000 +1OO OOO
habitants depuis 1962 (soit +142% doéhab

contre +24%pour Rennes Métropole) et +17 000 habitants depuis 2010 (+11%). habitants ssz200)

Un important phénoméne de périurbanisation

Si cette croissance démographique concerne toutes les communes, elle a eu tendance +39 OOO

s6®taler sur | e territoir emographifuédes qdatres habitants @sss2020
communes de | 6unit® urbaine -de&, Péscophdarss la(
popul ation totale du territoire, est p
popul ation de Vannes a ainsi a u g me mdgeAait

+136% dans le reste du territoire.

SCoT-AEC %,
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% 1“

Evolution de la population depuis 1975 +120% +135% +138%
Comparaison par secteur

Source: INSEE, 19752020 ‘
£,

+102%

DEMOGRAPHIE
DYNAMIQUES

DEMOGRAPHIQUES
2010-2020

ADMINISTRATIF

Golfe du Morbihan
Vannes Agglomeration ERCB Comaing

RESEAUX & INFRASTRUCTURES

— Réseau - Réseau ferré s Fleuves
routier =0 & Gare & rivieres

VARIATION DE POPULATION
En nombre d’habitants (2010-2020)

@ Variation Variation
i ~ négative positive

1800 Saint-Avé
1350 Vannes
850 Thelx-Noyalo

50 Saint-Armet

0 5 km s
= MORBIHAN +¢*| > SOURCE
e

RGP INSEE, 2010-2020

© Stratagéo Conseil, 2024

Les dynamiques démographiques récentes confirment la tendance a une croissance plus rapide en dehors du
ciur ddaggl om®r ati on.

ARETENIRLes dynami ques d®mographi ques des derni res ¢
alimentent la déconcentration de la population et les besoins de se déplacer.

U N E POPU LATI ON H ETEROG ENEien avec la Fiche Thématique « Démographie »

Au-dela de la répartition territoriale de la population (cf. Parties 1.2 &13) et des foncti
des services qui déterminent les besoins de déplacements sur un territoire, la capacité de la population a se
déplacer, au regard de ses spécificités socio-démographiques, est également un paramétre majeur pour
analyser les enjeux de mobilités sur un territoire.

Les grands marqueurs socio -démographiques

La population du territoire se caractérise 71 habitants de 60
apitants ae
A en termes de structure par age . La population du territoire est considérée  ans oy plus pour 100

comme agée avec un faible indice de de jeunesse. Le territoire compte en habitants de moins de
effet 71 habitants de moins de 20 ans pour 100 habitants de plus de 60 ans 20 ans (2020

(contre 91 en France ou 82 en Bretagne.

Environ un quart de la population a moins de 25 ans. La moitié se situe entre 22 30/0

25 et 64 ans et un quart de la population est dgée de 65 ans ou plus. Cette !
r®partition globale masque dd&iimipeodet
jeunesse (ratio entre le nombre de moins de 20 ans et celui de plus de 60 ans)

habitants de moins de
20 ans (2020)

SCoT-AEC &2,
Diagnostic i 4.1.7- Fiche thématique i Mobilites ~UOLFE o< 25
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variant de 0,11 a 2,38. Le vieilissement de la population tend aussi a se 6 9 /0 habitants
|

renforcer et il a dépassé la moyenne nationale depuis 2000.
de plus de 80 ans

Evol uti on c¢ o mp ade®ieilisdement dépduia ID68c e (2020)
: _____—— 21830
2 — euros de revenus
» médians

Source: INSEE, 19682020

en termes de structure sociale . Une population relativement aisée avec un
niveau de revenu disponible m®di an ¢
contre 21 8300 dans | Bretehme. bi han et 2

Environ 10% de | a popul ation est all
de revenus y compris allocations CAF par unité de compte). Ce ratio est de
16% sur Vannes et de 5% a 10% sur les autres communes du territoire.

0

5

[ En%LRFg?;Aﬁ:"' SOURCE
— e | R e, 200

DEMOGRAPHIE
\ : INDICE DE JEUNESSE
- / ! @Sérent ADMINISTRATIF

Golfe du Morbihan
D Vannes Agglomération Jepci & Commune

@Pluvigner ) "
\ ) . RESEAUX & INFRASTRUCTURES

— RESCAU ) Reseau TOITE s FLEUVES
routier & Gar & rivieres

i TR INDICE DE JEUNESSE
) § Y Rapport entre les moins de 20 ans
I et les plus de 60 ans (2020)

{ inlérieur de 1
{ 0,2 at,1
________ , SRR
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DEMOGRAPHIE
REVENUS MEDIANS

ADMINISTRATIF
Golfe du Morbihan
(st gsseroian () epci & commune

RESEAUX & INFRASTRUCTURES

— Réseau Réseal

-O= Fleuves
routier O™ & Gar

U fermé s Fleuve
e & rivieres

REVENU MEDIAN
Revenu médian par unité de consommation
2020

inférieur de 21 000
a 17 000€ a 22 000€
s

@Elven

17.000 de 22 000
8 000€ a 23 000€
---- 18000 de 23 000
------ 9000 3 24°000€
19 000
0 0!
21

de 24 000
~ a25000€

de 20 000 de 25 000
21 000€ a 26 000€

supérieur
[ B

3
1
e
1
e
2
e

© Stratagéo Conseil, 2024

I ———————————— " | SR
_ RGP INSEE, 2020

Des spécificités socio -démographiques marquées

De maniére schématique, etdu f ai t not amment des co¥%uts du foncier
de Bretagne (notamment sur le littoral), le territoire de GMVA est marqué par

; . e 10/47
A Une concentration au nord du territoire sur |l e secteur des Landes

plus jeune et plus active disposant ddun nivea

littoral
A Une concentration au sud du territoire , dans |l es communes | ittoral

di sposant ddédun haut niveau de revenus.
A Lec i ur ggloinération di spose dodune popul-dédmogoaphiqaes plus @quiliris. |

Si on y retrouve une proportion importante de
concentre ®galement ddautres prof i | $oncibdshda ervicesa 1
(formation supérieure) et de conditions de logements captives pour les jeunes ménages et les
m®nages aux revenus plus modestes. Les quatre

par exemple 77% des logements de moins de deix pieces et 70% du parc social du territoire (avec
notamment les deux quartiers politique de la ville (Kercado et Ménimur) de GMVA situés a Vannes.

Cette approche schématique ne doit pas masquer une hétérogénéité de situation avec des problématiques de
précarité ou de vulnérabilité également présente sur les communes littorales.

Variation du nombre de familles monoparentales entre 2013 et 2018 Répartition des bénéficiaires de 'AAH (2021) par commune Taux de pauyreté par commune

b APA:
L S Allocation
Adultes
Source: Insee 2018 Handicapés Taux de
| Nombre de bénéficiaires de I'AAH en 2021 Taux de pauvreté auvreté -
Variation du nombre de familles monoparentales entre 2013 et 2018 R 60! pd i
i Moins de 5% % du niveau
Entre 0% et 10% Entre 51 ot 100 Entre 6% et 8% médian
Entre 1% et 20% = Entre 101 et 300 - 9% et pl national
etplus
. Plus de 20% - Plus do 300 _

oaiss

ARETENIRUne popul ati on h®t ®r og ne qui souligne douf(ee
fonction de la part de population active) et dd&éautr e par tsedéplacerdifiépeatesi auB®egard
ddun vieillissement de | a popul ation plus marqu® s
perte ddaut onomie.

SCoT-AEC 32,
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UNE POPULATION MOTORISEE

Une motorisation des ménages qui refléte

| 6 or g a nterstare du temitoire et la 49,5% de m®nages di spo seamnt
structure socio -démographique de la population
s 39,5%de m®nages di sposant

Au croisement de | d6organi .
voitures (2020)

de population (cf. Partiel1l.2) et ddempl oi ¢
(cf. Partie 1.6 et Partie 1.7 ), des spécificités socio -
démographiques et du maillage en offres de mobilités (cf.
Partie 3) , sbexplique | a mot or Communeavec plus de 55% bimotorisés 2020
territoire.

Sur GMVA, 49,5% des m®nage:
39,5% disposent au moins de deux voitures (contre 34,1%
a Lorient Agglomération) .

A partir de statistiques départementales, il est possible
déesti mer Il a motorisation
territoire & 1,34 véhicule par ménage.

1,34 véhicule par ménage (2020)

De fortes di ff®rences t
également. Seule la commune de Vannes et les deux Tles
ont un ta ux de bimotorisation (au moins deux véhicules)
inférieure a 25%. En excluant la commune de Vannes, le
taux atteint déaill eurs 48
communes du territoire (en vert sur la carte ci -contre). Source: INSEE, 2020

Motorisation des ménages et stationnement privatif des logements

Motorisation et
stationnement privatif

2029 1147

Nbre de stationnement
(=]
des logements

= Nbre d'automobiles
détenues par les ménages

Déficit de stationnement
privatif / ménage

B -0.80069--0.8
BN -08--078
BN -078--0.76
B -076--0.74
072--0.7
-07--068
-0.68 --0.66
<066 --0.64

Y .:’_' ,---)
¢ Jo \ sy o)

L5 Sae AN Vet
Source: Diagnostic PDU et Plan de Mobilité, EGIS, 2024

A RETENIRUN trés fort taux de motorisation, notamment sur les franges nord du territoire, qui souligne
|l es caract®ristiques doun territoire r®sidentiel
accéder aux e mplois et aux services.

SCoT-AEC 5%
Diagnostic T 4.1.7- Fiche thématique i Mobilités GOLFE o "}0}'0:
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DE FORTS BESOINS DE DEPLACERUR ACCEDER AUX EMPLOIS

Une forte concentration d6empl oi s qu 57 3% desemplois

sur la ville d e Vannes

Sur les 75 000 emplois que compte le territoire en 2020, la ville de Vannes en concentre 2020)

prés de 43 000, soit 57,3% des emplois du territoire communautaire. Avec les 13

communes de SaintAvé, Theix-Noyalo, Séné, Sarzeau, Ploeren, Elven, Plescop, Grand  929% des emplois
Champ, Arradon SaintNo | f f , Arzon et Baden, qui d i surles 13 principaux
emplois, elles forment le mailageen p*l e déempl ois, et con¢P*les ddemp
du territoire. territoire (2020)

Depuis 2010, 24 des 34 communes de GMVA ont gagné des emplois depuis 2010. Seule 6190 de la

les communes rurales de Colpo, Brandivy et Monterblanc, au nord du territoire, ont croissance des
enregistr® | edslepmus significatided. &vap4 000 emplois gagnés emplois entre 2010 et
entre 2010 et 2020, les cing communes de Vannes, Saint-Avé, Theix-Noyalo, Plescop 2020 concentree sur

. . N h cing communes vannes,
et Saint-Nolff enregistrent aelles-seul es 61% de | a cr ®at i 01 santAv, Theix-Noyalo,

Plescop et Saint-Nolff)

€ et sO®t erdd aguw | oim®rr at i on

Si Vannes a gagné pres de 2 500 emplois depuis 2010, les autres communes réunies observent une croissance
proportionnelle en termes dbéemplois plus forte (+6
| dexception dsi StBmuwet)e onegnradqni str ® une croi ssanc8ansi
Avé (+950), Plescop (+670), TheixNoyalo (+580) ou SaintNolff (+370).

Localisation des emplois sur le territoire de GMVA (2020)

)
o
12/47
1 ‘ kS \,.
. 13 v ;
i®
. LAY 5
;o'??'_ &l Lok g
o .
. AR o
2 .
1 b : ; “
wff 4 ’ A
.."-”g- < s .
'_;.ﬁ:
T -

Source: INSEE SIRENE, Traitement EGI020

SCoT-AEC %,
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ECONOMIE

{ EVOLUTION DES EMPLOIS
ENSEMBLE

2010-2020

} ADMINISTRATIF
Golfe du Morbihan
DVannes Agglomeration : EPCI & Commune

® . } RESEAUX & INFRASTRUCTURES

— Réseau =g & Reseau fOrré s FlEUVES
routier & rivieres

EVOLUTION DES EMPLOIS
En nombre d’emplois (2010-2020)

---1000

—. 600
-- 300

3 ‘ ‘| Type d'évolution

SOURCE

RGP INSEE, 2010-2020

© Stratagéo Conseil, 2024

[ 5 km GOLFE..
ﬁ Sk

La dissociation des fonctions ®cononmnm

La concentration territoriale des emplois et son renforcement ont en paralléle ete

mar qu®s ddune dissociation avec | es 47/0de'a 13/47
périurbanisation. POPU""‘“O” pour

Ainsi al ors que |l e poids des quatre commu 71%desemp|0i5

Séné, SaintAvé, Plescop) dans la population totale du territoire est passé de 56% en  du territoire des

1968 ~ 47% :auljewr diddiuds en termes doéempl IqugtLer?oim:mgesud? b

de 64%" 7 1 %. La comparaison de | 6®volution

Vannes
trente derniéres années montre ainsi un étalement généralisé de la croissance  (vannes sene, SaintAvé, Plescop)

démographique alors que celle des emplois a eu tendance a se concentrer fortement.

Evolution compar®e de |l a densit®2080 popul ation et doéempl oi
EVOLUTION DENSITE b EVOLUTION DENSITE Y ECONOMIE

POPULATION EMPLOIS R G-e Bt oplh i %%‘L";gjg

eve By

-ADMINIS‘I’RATIF

et du

[, L £ Commune

> RESEAUX & INFRASTRUCTURES

o —
Tt B e

EVOLUTION DE LA DENSITE
DE POPULATION ET D'EMPLOIS,
1990 2020

‘nombre dhabitants/emplols par km'

)souRce,

65%

é et une hausse continue des besoi

LO6®l oi gnement des |ieux de r®sidence et des actifs du
irrémédiable des besoins de se déplacer sur le territoire, notamment pour accéder a territoire ne

| 6emploi. La part des actifs ne travaielnéd travaillentpasdans
aujourddohui 65% des actifs du territoir eleurcommunede
Métropole. Cette proportion a par ailleurs augmenté de +10 points depuis 1999 ot elle ~ "ésidence o)
nd®t ait que de 55 %. comre55%en1999
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Des flux concentrés sur Vannes, y comprisdepuis | d ext ®r i eur ¢

Cette hausse des flux domicile -travail traduit en premier lieu la polarisation de Vannes
et du ciur doaggl om®ration su-delal e territ

Sur les 43 000 emplois de Vannes, seuls 30% sont occupés par des Vannetais €30 000
(environ 70%) | e sont par des actifs qu
commune de GMVA et 12 000 en dehors du territoire communautaire. Au total, plus de
25 communes du territoire de GMVA ont au moins 35% de leurs actifs qui travaille nt
dans la ville de Vannes.

Sur | es 51 000 emplois de | 8unit® urbain
gui néy r®sident pas, dont 14 600 hors d

Navettes domicile -travail vers GMVA (données INSEE flux >100)

MOBILITES
Navettes Domicile-Travail
vers GMVA 2019 FLUX DOMICILE-TRA\Zlé\lea
ADMINISTRATIF
Lieux de résidence des [EREee
=] Salariés travaillant sur GMVA e ﬁ
Dont salariés travaillant sur
D Vannes
o - N
A
. . ¢ o %
° Q@ o°
[} (o]
L P > °
g [ B% S
L] L ]
@ o @ ®
° 0 =
o A y
{ e
. i
40 km ) i
Un territoire qui rayonne au -dela de ses limites 32 000 navettes DT
entrant ou sortant de

14/47

ot GMVA
eo

67 000 55000 75 000
= maloi
55 000 navettes DT
internes a GMVA

Sur les 75 000 emplois de GMVA, si 75% sont occupés par de:
résidents du territoire, environ 25% (environ 20 000 emplois) sont
occupés par des habitants extérieurs soulignant un fort
rayonnement dans le sud Bretagne

Inversement sur les 67 000 actifs, si 55 000 actifs qui résident sur le
territoire y travaillent, 12 000 autres actifs habitant le territoire
occupent un emploi situé en dehors du périméetre de GMVA.

GMVA

Les ®changes |l es plus importan-
Quiberon Terre Atlantique, la CC Questembert Communauté, la CC
Centre Morbihan Communauté et la CC Arc Sud Bretagne.

Flux domicile -travail de GMVA avec ses territoires limitrophes  Flux entrant & droite & Flux sortant a gauche
[ ) AN ! Fovm 2 I 3 —

L= ) , =

&

Principaux flux [T
GOLFE o #% 4L ' \
Monalﬁiﬁ? @
i 3320

3008

T —
2184 .
Mé’ﬁa\m_.u
1307
1855
iy T TWER gay (NN <IN S
Source: INSEE Fichier détail mobilités, 2020
Des flux domicile travail dominés par la voiture 82 1%
]

Ces importants flux domicile -travail soulignent | 6i mport ance des d trajetsdomicile -

territoire pour des motifs professionnels. travail sont réalisés

) L . . en voiture (2020)
En cohérence avec le fort taux de motorisation des ménages (cf. Partie 1.5 ) et au

regard de | doffre de tr anParpeo3r2t), 82,14 destrajets
domicil e-travail sont réalisés en voiture (contre en moyenne 70% en France). 4 2%
Il nver sement , 4, 2% des acti fs vont aujou !

collectifs contre 6,0% a Lorient Agglomération et 18,3% a Rennes Métropole. des actifs du

territoire vont
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Ces pratiques de mobilité s, combinées a la croissance démographigue et son extension

sur des zones de plus e

entrainé une dégradation accélérée des conditions de déplacement sur le territoire
(saturations et embouteillages, hausse des temps de trajet, etc.) (cf.
es

p®nalise aujourddhui |

travailler en transport

®l oi gn®es collectif (2020
18 3 A)a Rennes Métropole

n plus

Partie 3.1 ) qui

choix en termes de territorialisation des fonctions économiques et résidentielles auront
donc une incidence d i

recte sur |

o (s

RESEAUX & INFRASTRUCTURES

A —

B ot
Fate 0= UE

EN V'EHICULE MOTORISE

CONOMIE
POPULATION ACTIVE|
& MOBILITES|

2020

POPULATION ACTIVE SE DEPLACANT

conditions de
6®volution des con

‘ w /7] ] ECONOMIE

/ POPULATION ACTIVE

2] @ gk jean / & MOBILITES

S - 2020

\ADMINISTRAYIF
ere ey (" e commne

> RESEAUX & INFRASTRUCTURES

B T o —

EN TRANSPORT COLLECTIF

‘> POPULATION ACTIVE SE DEPLACANT

ALLERTRAVMLLER oy P(JI.IRALLERTRAVA!I:“LERI -
uRcE,
A RETENIRUne dissociationdes f oncti ons r ®si dentielles et ®conomi
qui se poursuit aujourdodéhui , qui cr®e de forts b
guestionne les choix de « réaménagement » du territoire pour demain.
Une offre de services organisée en cohérence avec la répartition de la population
A | d®chell e communal e, | 6offre en termes do®quiper
Vannes appuy®e des dcdoangngu noens® r dakvé,(Beng, h&xaNoyalb, Arradon, Plescop et
Pl oer en) La densit® ® ev®e sur | e secteur de | a
Tandi s qu 0 EI-Ghamp ressorter® daasriedsecteur des Landes de Lanvaux.A noter les influences aux
interfaces du territoire en particulier “ |1 86Quest
avec Muzillac et Questembert.
Les équipements et services dans les communes, nombre et taux pour 1000 habitants
Rloér
2 J > 9 .
* ") > £
S 5D * ;
J 2
Ba (" ) J
f\) 95t jean-Brévelay S Nombre
i {oo: < d’équipements et
¥ ; jD .~ services
@ 5 9 par commune
9
° Densité d’équipements et
v services pour 1000 hab.
v .« par commune
Moins de 28
] pour 1000 hab.
De 28 a moins de 35
pour 1000 hab.
) De 35 a moins de 42

St-Gildas-de-Rhuy!

pour 1000 hab.

42 et plus
pour 1000 hab.

GOLFE o+ ~<>;v°°
MORBIHAN "%

VANNES ALGLDMERAT oy '0

© Fulumuest, 2024
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Une forte concentration des équipements et services supérieurs sur Vannes qui suscitent de
forts besoins de se déplacer
La couverture en ®quipements et services en foncti

Vannes et le reste du territoir e qui concentre les trois -quarts de la gamme supérieure et la moitié de la gamme
intermédiaire. Sur la gamme de proximité, la répartition est plus homogéene avec un niveau de densité qui est

inférieur sur le secteur des Landes de Lanvaux (en particuliersur | e bassin de vie doEI
Répartition des équipements par gamme et par secteur du territoire de GMVA
Proximité 19% 21% 26%
Intermédiaire 9% 18% 22%
Supérieure | 6% 8% 12%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Landes Golfe du Morbihan Coeur d'agglo.

@ vannes  GOLFE . £
MORBIHAN %

VANNES ACGLOMERATION £
N o

de Lanvaux et ses iles sans Yannes

A RETENIESI la répartition des services est plus équilibrée que celle des emplois, les services supérieurs
restent concentrés a Vannes et générent de nombreux flux. Par ailleurs, les mobilités du quotidien pour

ddaggl om®r ati on
phique.

acc®der aux emplois en ciur
proximité sur les communes périurbaines a la méme intensité que le report démogra
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UNE FREQUENTATION TOURISTIQUE QUI GENERE DES FLUX

De par sa bonne accessibilité (desserte TGV), sa proximité avec les métropoles de
Rennes ou Nantes, mais surtout de par ses atouts patrimoniaux et son littoral,
| 6attracti vi ¢$t® marqueur forsdu temitaire deeGMVA.

GMVA a ainsi accueil i environ 1 500 00!
de 27% de la fréquentation touristique du Morbihan). Le territoire recense également
9 000 000 de nuitées (marchandes et non marchandes).

Pour soutenir |l a fr®quentation
offre de logements et hébergements touristiques

touristi:.

A 52 hétels en 2023, principalement concentrés autour du golfe et & Vannes,
disposant de 1 847 chambres,

A 40 campings en 2023, principalement concentrés autour du golfe, disposant de
6 077 emplacements,

A 23142 résidences secondaires en 2020 qui représentent 20,8% des logements
du territoires et jusqud”™ 75% sur pl

A 3 708 logements en meublés de tourisme en 2023 La forte fréquentation
touristique peut conduire ponctuellement et localement la population des
communes a doubler, quintupler, voire décupler lors de la période estivale ou
|l ors dd®v nements majeurs A otmmer d adi
est estim® que | a population d&6Arzon
de 30 000 en été ; celle de Sarzeau de 8 900 a 50 000; celle de |
de 630 a 6 000.

Ces pics de fréquentation générent des flux supplémentair es du territoire, des
probl ®mati ques de saturation (not ammen
stationnement. lls impliquent la recherche de solutions pour réguler les flux et limiter

|l a percept i-tounisme guuaneu sendance a se renforcer locale ment ces
derniéres années.

L6office du Tourisme du Morbihan a r ®al
tourisme dans le Département. Celle -ci met en évidence une adhésion relativement
faible de la population de GMVA au développement du tourisme ; en particulier du fait
des nuisances générées en matiére de circulation considérées par 58% des personnes
interrogées.

1 500 000

visiteurs au cours de
| dann®e

9 00 000

de nuitées
(marchandes et non
marchandes) (2022)

52 hotels (2023)
40 campings (2023)

21% de

résidences
secondaires (2020)

82% des

hébergements
marchands du
territoire sur les

communes littorales
(2022)

Une fréquentation touristique importante qui génére des flux supplémentaires sur le

territoire et participe a des
stationnement.

épisodes ponctuels de saturation des axes de circulation et des offres de

Diagnostic i 4.1.7- Fiche thématique i Mobilités
Arrété en Conseil Communautaire du 18 décembre 2025
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PARTIE 2
ANALYSE DES DEPLACEMENTS

4

Ce chapitre analyse les déplacements quotidiens réalisés par les habitants de GMVA, ainsi que les déplacements

réalisés par les habitants des EPCI extérieures, qui viennent quotidiennement sur GMVA.

DE NOMBREUXDEPLACEMENTS DOMINES PAR LA VOITURE

Les analyses de ce chapitre se

b a s edeéplacesnants (HME2R) réalises an 2023 Cedte eticpiétd a®@® nqu ° t e

m®nage

réalisée de septembre a décembre 2023, selon la méthode « Enquéte Déplacements Villes Moyennes » du Cerema (enquéte par quota s),

aupres de 2 800 personnes de 5 ans ou plus.

Ddapr s | 6 e n déplaceneent (ERBIG2) rgatisée en 2023, les habitants de Golfe
du Morbihan Vannes Agglomération réalisent quotidiennement 570 000 déplacements
en lien avec le territoire communautaire parmi lesquels 519 000 se font au sein du
territoire et 51 000 en entrée -sortie du territoire.

Ce volume total de déplacement traduit une mobilité quotidienne moyenne de 3,66
déplacements par habitant (en baisse par rapport aux 3,98 déplacements observés en
2008). Un déplacement moyen dure 21 minutes et permet de parcourir 9,4 kilométres.

Environ |l a moiti® des d®pl acement s (abxquéy
il faut ajouter les 11% en tant que passager Pour le reste, 6% des déplacements se font
en transports collectifs (dont 3.6% sur le réseau Kicéo et 2.6% sur les réseaux régionaux
et nationaux), 5% a véloet 26% a pied

Pa rapport a 2008, on notera la baisse significative de la part modale automobile
conducteur depuis 2008 (qui est passée de 60% a 51%, en ligne avec les objectifs du
PDU 2020) et du développement des modes alternatifs avec :

A le développement du covoiturage, avec une part modale automobile passager
passant de 8% a 11%,

augment ation de
est aujourddhui

A uneforte
| Busage
comparable

A dans une moindre mesure, un développement (aprés le ralentissement de la
la période Covid-19) des transports collectifs (5% a 6%) et de la marche (25% a

26%).
Chaque jour, les habitants du territoire réalisent 5.3 millions de  kilomeétres dont 3.4
millions de km au volant doéune voiture,

de trajets est importante. Les trajets de plus de 10 km (dont la longueur est trop
importante pour les modes actifs) ne représentent que 34% des dépl acements, mais
sont | origine de 77% de | a di
les trajets inférieurs a 1 kilometre (qui représentent 21% du nombre de déplacements
quotidiens) sont dominés par des déplacements ; au-dela la voiture est
systématiquement majoritaire.

| Busage etidontv
s u ératian pde @adle n

stance Kk

570 000

déplacements
quotidiens pour la
population de Golfe
du Morbihan Vannes
Agglomération

dont 519 OOO

au sein du territoire

5,3 millions de

kilometres parcourus
chaque jour par les
habitants du territoire

3 ) 6 déplacements 18/47

par jour et par
habitant en moyenne

51% des

déplacements réalisés
au volant d
voiture

5% des

déplacements réalisés
en vélo

E¥AD51 MPORTANTS DEVENRCEMERTISSEXTERI EUR

Les analyses de ce chapitre se basent sur les résultats du modéle de déplacements Entropy de GMVA. Elles concernent les dépla cements

do®change entre GMVA et |l es EPCI ext®rieures,

Chaque jour, les habitants des EPCI extérieures réalisent 212 000
déplacements pour venir ou repartir de Golfe du Morbihan Vannes
Agglomération.

r®al i s®s

212 000

par |l es personnes ne

déplacements quotidiens sur le
territoire de Golfe du Morbihan
Vannes Agglomérationréalisés par
des habitants qui

Ces déplacements sont trés majoritairement réalisés en voiture (98%).

Avec une distance moyenne de 29 km, ces trajets généerent

quotidiennement 5 millions de km automobiles.
98% de ces déplacements

réalisés en voiture

SCoT-AEC
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Origine des déplacements quotidiens a destination  du territoire de GMVA depuis les EPCI limitrophes

Rennes

Nantes

Source: Modéle Entropy, GMVA, 2024

SYNTHESEDES [EPLACEMENTS QUOTIDIENS Loar

83 000 dép. o GMVA \\ 3:00 dep.

Q e 28000 2000 4000
— 129 000 dép. internes a chague commune

63000 64000

39 000 dép. entre communes

c 35000 3%0 1500
74 000 dép.

23 000 dép. Unité urbaine
o

-, &=,
20000 2000 1000 66000 7000 1000

42 000 dép. internes a chague commune
ChA = _

23000 17000 2000
5 000 dép. entre communes

{0 Vannes

162 000 dép.

6 000 dép. Ckﬁhﬁ

5000 1600
27 000 dép.
=

27000

14 000 dép.
&

12000 2000

101 000 dép.

97000 4000

570 000 déplacements quotidiens réalisés par les habitants de GMVA

212 000 déplacements quotidiens réalisés par les habitants des EPCI extérieures

Clé de lecture :

En seconde couronne :

- 129 000 déplacements internes a chaque commune (par exemple Elven <> Elven), dont 65 000 en modes actifs et 64 000 en

automobile (conducteur ou passager),

- 83 000 déplacements depuis/vers les EPCI extérieures, réalisés par des personnes ne résidant pas sur GMVA,

- 31 000 déplacements depuis/vers les EPCI extérieures, réalisés par des résidants de GMVA,

- 39 000 déplacements entre communes de seconde couronne (par exemple : Elven <> Grand-Champ),

- 23 000 déplacements depuis/vers des communes de | dUnit® Urbaine, hors Vannes (Pl
- 74 000 déplacements depuis/vers la Ville de Vannes.

SCoT-AEC o5
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> PARTIE 3

INFRASTRUCTURES & RESEAUX DE TRANSPORT

RESEAU ROUTIER, CONDITIONS DE CIRCULATION ET
CONSEQUENCES POUR LE TERRITOIRE

Le réseau routier : principaux axes et projets
Le réseau routier intercommunal est majoritairement constitué du :
A réseau routier national
ARN165 (NantesVannesLorient),
ARN166 (Rennesvannes).
A réseau routier départemental , hiérarchisé en 5 catégories
Ar ®seau prioritaire (RD767, RD778, RD779, ¢é),
Ar ®seau primaire (RD126, RD135, ¢),
Aréseaux secondaire, tertiaire et local.

Hiérarchisation du réseau routier départementa |

Y i b - T 1 . (A 4
?
A ‘ '\ T
k
“ i N
y o
N
Bimgeer SN o
<. =11 ‘. - \
=1 i
5 " B fe e N W W
[ =~ Lecmana- d - e LA
) GrangCremp\ ™ i s |
»

Route nationale

22 voles
Réseau prioritaire
Réseau primaire
Réseau secondaire &
Réseau tertiaire

Réseau local

Source: CD Morbihan, 2018
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Le Département du Morbihan a adopté en 2023 son schéma des mobilités. Celui-ci vise a orienter la politique
d®partemental e en termes dd9dofgarsitsacd wtrewsr rdbait9 e e

A 1. Faire évoluer la conduite des projets départementaux et leur évaluation ;

A2. Favoriser la pratique cyclable au quotidien ;

A3. Poursuivre et conforter la gestion durable du patrimoine routier ;

A4. Optimiser la perform ance des axes inter-villes ;

A5. Achever | dam®nagement et | a s®curisation d
A6. Am®l iorer la fluidit® aux niuds routiers s
A7. Finaliser la réalisation de contournements ;

A8. Rendre possible un « RER 8d-Bretagne ;

A9. Accompagner les territoires dans leurs projets de mobilité.

Le territoire est concerné par deux Cartographie du projet dbéam®nage
projets de voirie envisagés a Entre les 3 Rois et Ménimur
court/moyen terme :

A Am®nagement de | @

Liziec, port® par

A Aménagement de la RD767 entre
les 3 Rois et Ménimur, porté par le
Département du Morbihan. La RD

767 permet notamment de relier / N
Vannes & Pontivy est fait ‘ AU
aujourddhui | 8obj « (s
2x2 voies dans le cadre du b
programme routier Triskell. ' s "\‘;4 . E

3 w 1 Pm:udw-*’ :

D& a ut pjetsssonpau stade de la
discussion:

A Projet dé®change b 21ar

A Contournement de Grand-Champ

Source: CD Morbihan, 2024

Un important trafic routier

La carte ci-contre présente les volumes
de trafics journaliers sur les réseaux
nationaux et départementaux.

Les niveaux de trafic sont assez
cohérents avec la hiérarchie du réseau
et avec les besoins de mobilités
identifiés (cf. Partie 1) et les flux qui
traversent le territoire.

On reléve :

A 50000 & 70 000 véhicules par
jour sur la RN165,

A 35000 véhicules par jour sur la
RN166

A 15000 & 25 000 véhicules par
jour sur le réseau Départemental
prioritaire.

Le territoire connait donc un important

trafic routier du
dépendance a la voiture individuelle

avec notamment 83% des trajets
domicile -travail ré alisés en voiture et
62% des déplacements réalisés en
voiture (dont 51% en tant que passager).

Source: CD Morbihan, 2024
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Quelles conséquences pour le territoire  ?
Des conditions de circulation ponctuellement difficiles et qui se dégradent

De par la répartition des fonctions résidentielles et économiques (cf. Partie 1.6 ), le territoire connait des
difficultés de circulationgénérées par les flux pendulaires aux abords de la RN165

A le matin de 7H30 a 9H30 en direction de Vannes,

A le soir de 17H a 19H en sortie de vannes,

A avec des ralentissements qui persistent en journée sur la RD767.

JOUR DE SEMAINE A 17H (GOOGLE TRAFIC) JOUR DE SEMAINE A 18H (GOOGLE TRAFIC)

Source: Google Trafic, 2024

SCoT-AEC 853
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Ces pratiqgues de mobilités, combinées a la croissance démographique et son extension sur des zones de plus en
plus ®l oign®es des emplois du ciur déaggl om®r ati on,
déplacement sur le territoire (satura tions et embouteillages, hausse des temps de trajet, etc.) qui pénalise

aujourdodhui |l es conditions de vie et | dactivit® ®cor
par les élus et habitants du territoire (cf.  Partie 4 ).

Les conditions de circulation semblent plus particulierement difficiles le matin en entrée sur Vannes (heures
déembauche g®n®r al ement moins | iss®es que | es heure

a6.

Temps de parcours un jour de semaine en heure  creuse et de pointe autour de Vannes, 2022

8H30:10a 24 min.

17H30: €218 min.
22H00: € min.

22H00: 6 min
,/'

8H30:4al12min.

17H30: 10a 20 min.
22H00: & min.

A4 8ra0:82 2 min. | 47H30: 3 min,
o 22HO00: 2 min.

/

/

22HOO0 : 3 min.

22H00 : 6 min.

-
8H30 : 4 min

22H0D : 4 min

7
S —(| X
0 6m / "\\
17H30: 4 min. y / ;
22H00: 3 min. =+ 8H30:14 a30min. i
22HO0: 5 min. 22H00: 5 min. 17H30: 4 min.
22HO00 ; 3 min.

W 7
4 f

Source: Google Trafic, 2024

Les choix en termes de territorialisation des fonctions économiques et résidentielles auront donc une
incidence directe sur | 6®volution dedsdé ucno nddiiatlioognuse dg
les entreprises du territoire pourra également participer a optimiser les mobilités (évolutions des rythmes et
horaires, association aux évolutions des offres de transport collectif, etc.).

<,

SCoT-AEC
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Quelles conséquences pour le territoire  ?
Une forte consommation ®nerg®tique et doi
transport

La forte dépendance a la voiture individuelle se traduit par

A Une forte consommation énergétique liée aux mobilités . La consommation totale

dd®nergie finale du territoire est de 4%

de la consommation énergétique (dont 43% liée au transport routier) , le secteur des 44%de la
mobilités est de loin le premier consommateur du territoire  devant le résidentiel (32%) consommation totale
et le tertiaire (14%). A noter néanmoins, que les consommations par habitant du dé®nergie d
transport routier sont équivalentes a celles de la Bretagne (7,9 et 8 MWh) et territoire liée aux
légérement plus faibles que celles du Morbihan (8,8 MWh). Le périmétre du secteur des Mobilités

mobilitéts i ncl ut | 6ensemble des d®pl acements

habitants, les visiteurs ainsi que les flux de transit, ainsi que les transports de

personnes de marchandises effectués sur le territoire ; environ 68% de laconsommation

du secteur est associée au transport de personnes. Une grande majorité (91%) des 48% de la
consommations ddo®nergie finale du sect eu consommation totale

et gazole). déo®nergie d
P L R L. C s . territoire lié

A Une forte émission de Gaz a Effet de Serre (GES) liée aux mobi lités. Si le rﬁgkl)i?ilt%es 1ee aux
territoire est " | dorigine de 815 ktCO.

habitant (dans une proportion inférieure de 30% environ a celles du Morbihan et de la

Bretagne (6,6 tCO2e par habitant), Ide la ¢

majorité des émissions de gaz a effet de serre du territoire (47% pour le transport 68% d
routier et 1% pour le transport non routier, notamment maritime). Parmi les émissions es

de GES liées au transport, 95% sont associées aux consommations de produits p&olier. ©Mi ssi ons g

déazote du
A Une qualit® de.Avetddsémissionp gachatfant plus faibles que transport routier
celles de la Bretagne pour les 6 polluants atmosphériques réglementaires, la qualité

de | dair du territoire est global ementilsb

déal erte et des ®missions de polluants

une des principales sources de pollution avec 68% des émissions de Nox (oxydes

d6azote) dues aux transports routiers.
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Le rayonnement du territoire au-delad du périmétre c ommunaut ai re i mpl
partie des consommations énergétiques et émissions de GES liées au secteur des transport
est en r®alit® imputable " des d®pl acemen

Ventilation des consommations d'énergie finale par
secteur, GMVA, 2020

| |
m Résidentiel N
Tertiaire 1% 8%

m Routier

= Autres transports

= Industrie hors énergie
= Agricole

m Déchets

Ventilation des émissions de gaz a effet de serre par secteur,
GMVA, 2020

m Résidentiel
Tertiaire
m Routier
= Autres transports
= Industrie hors énergie
= Agricole

= Déchets
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Source: Observatoir

Vers des mobilités routiéres repensées  ?
Lédacc® ®ration du covoiturage

En dehors des offres de transport collectif et des modes actifs, pour faire face a la
saturation des axes routiers et h | dau:
constitue une solution adaptée au territoire.

1 existe aujourdodohui 27 aires de <covo
stationnement. Celles -ci sont relativement bien réparties sur le territoire. GMVA

améliore en continu leurs équipement : 11 aires sont équipées de stati onnement vélo
et 4 aires sont ®quip®es doéinfrastructur

Les relev®s r®alis®s montrent de slesmires. €m
octobre 2023, |l e taux d6éoccupation moyen
Pour soutenir le covoiturage, GMVA a mis en place et finance depuis septembre 2023
un service de covoiturage (Blablacar Daily). Celui -c i permet, ddune
covoiturée de voyager gratuitement (pour tout trajet en origine et/ou destination du
GMVA) eutraedpart, au covoitur2eurpadrd°ttrreaej
passager).

Ce service a eu un effet significatif su
5 depuis sa mise en place. Le registre des preuves de covoiturage met par ailleurs en
®vidence des trajets dans un rayon dd&enyv

Répartition des 27 aires de covoiturage de GMVA

Aires de covoiturage

Taille é
= <10places

:.: 10 a 50 places

e > 50 places
-

oy
Occupation octobre 2023
<50%
4 50%3 100%
& >100% . ‘ = & i
Y 1)
= =
-]

e de | denvironnement

27 aires de

covoiturage (2024

6 6 7 places de

stationnement sur les
aires de covoiturage
du territoire (2024

56% de taux

moyen ddocc
des aires de

covoiturage
(OCTOBRE 2023)
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Source: GMVA, Traitement EGIS, 2024
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Evolution des trajets en covoiturage sur GMVA (2022 -2023) Trajets de covoiturage  dDécembre 2023

Mise en service
Blablacar Daily

l

Source: Registre national des preuves de covoiturage, 2023

Vers des mobilités routiéres repensées  ?
Une couverture renforcée en bornes de recharge électrique

Le d®pl oiement de bornes ®l ectriques de recharge r«
du Schéma Directeur de Développement des Infrastructures de Recharge des Véhicules Electriques (SD IRVE)

pilotée de Morbihan Energies engagé depuis 2014 dans le déploiement départemental des stations de recharge
pour véhicules électriques .

Infrastructures de Recharge pour Véhicules  Electriques

-0 - -
Source: Répertoire national des Infrastructures de recharge pour véhicules électriques (IRVE) , 2024

Le territoire une station de production et de distribution hydrogéne grand public (sur la zone du Prat a Vannes)
ainsi qudune asNawtelipaunVérikNe). ( G

A noter enfin
électrique en autopartage qui a compté plus de 160 réservations en 10 mois.

ARETENIFLe territoi r e inip@an®rhaillage reutied dbhérent avec son fonctionnement et

les flux qui le traversent. En raison des dynamiques démographiques périurbaines des dernieres
d®cenni es qui se poursuivent et ddune forte d®pen
mobilit®s se sont progressivement d®gr ad®es et |
renforcés. Ces constats obligent a développer (en dehors du renforcement des offres de transports
collectifs) des solutions pour réduire le volume des flux ro utiers et leurs impacts environnementaux.
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TRANSPORTS COLLECTIFS ROUTIERS

Le réseau Kicéo

En janvier 2024, le réseau communautaire Kicéo est organisé autour de 19 lignes toutes desservant Vannes (a
| exception de |l a ligne 26 et |l a ligne 30) avec

A 11 lignes urbaines qui desservent les communes de Vannes et de la premiére couronne (Arradon,
Plescop, Saint-Avé, Séné) avec:

A 2lignesfortes (L1 et L2) avec un cadencement doéenvi
bi-sens quotidiens

A5 lignes secondaires (L3, L4, L5, L6a/ 6b, L7
environ 80 services bi-sens quotidiens

A 4lignes de maillage (L8,L10,L11, L12) avec un cadencement d
environ 45 services bi-sens quotidiens

Plan schématique du réseau urbain Kicéo
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%‘ fle Golfe du Morbihan THEIX

A 7 lignes périurbaines
A laligne 20 vers Elven avec 12 services A/R par jour
la ligne 21 vers Plougoumelen avec 12 services A/R par jour
la ligne 22 vers Surzur avec 12 servicesA/R par jour
la ligne 23 vers Lamor-Baden avec 12 servicesA/R par jour

la ligne 25 vers Grand-Champ avec 12 servicesA/R par jour

la ligne 26 entre Theix -Noyalo et Sarzeau qui fonctionne seulement pendant les vacances
6®t ®, ddautomne et d &eauleligneldu terttoirgne dessereantpds Vdnnes,
avec 6 services A/R par jour

A
A
A
A laligne 24 vers Port-Novalo & Arzon avec 28 servicesA/R par jour
A
A
d
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A 1lligneinsulaire (1 i gne 30) qui assure une desserene terr
correspondances avec chaque bateau

Plan schématique du réseau périurbain Kicéo
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Le réseau est également complété par

A un service de Transport A la demande (Créacéo) qui fonctionne 6 jours par semaine sur
réservation vers des sites identifiés (points bleus sur la carte) ,

A un service de Transport adapté (Mobicéo),

A trois services spécifiques (3 lignes Dimanche et jours fériés (cf. carte ci  -dessous), 1 ligne de
soirée et 1 ligne de desserte des villages de Séné le mercredi et le samedi).

<,
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