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ÉLÉMENTS DE MÉTHODE 
 

 
La fiche thématique de diagnostic «  MOBILLITES » a été élaborée à partir de  : 

 
DU DIAGNOSTIC DU PLAN DE MOBILITE réalisé par EGIS Conseil en mars 2024 dans le cadre de la 

r®vision du PDU et de lõ®laboration du Plan de mobilit®. 

 
LA MOBILISATION DE RESSOURCES BIBLIOGRAPHIQUES 

Á Documents dõorientation existants,  

Á Données socio-économiques (INSEE), 

Á Donn®es issues de lõEnquête Mobilités EMC² réalisée en 2023, 

Á Données issues du modèle de déplacements Entropy de GMVA 

Á Rapport dõactivit® de lõExploitant Kic®o,  

 
DES ENTRETIENS 

> Lõex®cutif communautaire de GMVA et notamment 

Á David Robo Président de Golfe du Morbihan - Vannes agglomération 

Á Denis Bertholom Vice-président en charge des mobilités, des déplacements et des infrastructures de 

transport  

> Dõune vingtaine dõentretiens men®s aupr¯s de diff®rents acteurs du territoire (associations, monde 

universitaire et ®conomique, services communautaires et partenaires institutionnels, é) 

> Des partenaires institutionnels de GMVA  

Á Services de lõEtat (Pr®fecture et DDT du Morbihan)  

Á Parc Naturel Régional du Golfe du Morbihan  

> Des représentants du Conseil de développement de GMVA  

 
DES TEMPS DE CONSULTATION ET CONCERTATION AVEC é 

> Une enquête à destination des élus des 34 communes de GMVA réalisée entre décembre 2023 et janvier 

2024 et qui a permis dõobtenir 500 r®ponses.  

> Une enquête à destination des habitants, usagers et visiteurs du territoire réalisée entre février et mars 

2024 et qui a permis dõobtenir 2 422 réponses.  

> Un atelier thématique «  Mobilités  », commun à la révision du SCoT-AEC et à la révision du PDU, organisé en 

février 2023 et qui a réuni des acteurs en charge du développement économique sur le territoire .    

> Un atelier de travail avec le Comité des Partenaires le 19 mars 2024 et un second le 20 juin 2024.  

> Une série de six ateliers territoriaux organis®s en f®vrier 2023 et qui a permis dõ®changer avec les ®lus sur 

les enjeux du territoire . 

> Une s®rie de sept rencontres dans lõespace public avec les habitants organisés dans différents lieux du 

territoire en février 2023 .  
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PARTIE 1 
POPULATION & ORGANISATION TERRITORIALE 

 

 1.1  UN TERRITOIRE PLURIEL 

Le territoire de la Communaut® dõAgglom®ration du Golfe du Morbihan - Vannes Agglomération (GMVA) se situe 

sur lõarc Sud Breton (Quimper, Lorient, Vannes) ¨ environ 100 km de Rennes et Nantes, et 50 km de Lorient et 

St Nazaire. 

Le territoire regroupe 34 communes, sur un territoire dõenviron 40 km de c¹t®. 

Populations communales de la Région Bretagne  

 
 

Territoire communautaire et distance -temps de parcours selon les modes  

 
Source : Diagnostic PDU et Plan de Mobilité, EGIS, 2024 
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Le territoire de  GMVA dispose dõune topographie en plateau avec :  

Á Une altimétrie basse  (environ 5 mètres) en bord de mer   autour du golfe du Morbihan, ainsi que sur 
les îles   

Á Une altimétrie plus élevée  (environ 100 mètres) au nord du territoire , sur le plateau des Landes de 
Lanvaux 

Si la première t opographie est favorable aux modes actifs de mobilité, on notera toutefois la coupure générée 

par les infrastructures lourdes de transport (en particulier RN165), qui sépare la façade maritime des terres 

intérieures.  

 
Altimétrie du territoire de GMVA  

 
Source : Diagnostic PDU et Plan de Mobilité, EGIS, 2024 

 

 1.2  UNE POPULATION FAIBLEMENT CONCENTRÉE 
         UN CîUR DõAGGLOM£RATION ET DES POLARITÉS SECONDAIRES 

Avec 174 000 habitants (2020), GMVA est le 64ème EPCI française en termes de 

population. Parmi les EPCI de taille comparable, on pourra par exemple citer Cannes, 

Pau, Troyes et La Rochelle. 

Une faible concentration de la population  

Avec 54 000 habitants en 2020, la commune de Vannes accueille pr¯s dõun tiers des 
habitants de GMVA. 

LõUnit® Urbaine de Vannes (compos®e de Vannes, Plescop, Saint-Avé et Séné) 
regroupe quant à elle 81 000 habitants, soit près de 46% des habitants.  

Comparés ̈  dõautres agglom®rations, ces ratios sont plut¹t faibles et traduisent une 
concentration plutôt réduite de la population. À titre de comparaison, à Lorient, 
lõUnit® Urbaine repr®sente pr¯s de 60% de la population de la Communaut® 
dõAgglom®ration ; à La Rochelle, la ville -centre regroupe près de 50% et son unité 
urbaine près de 80% des habitants. 

Part de la population dans la ville -centre et dans lõunit® urbaine Comparaison 

 

Source : Diagnostic PDU et Plan de Mobilité, EGIS, 2024 

174 000  
habitants 
(2020) 
 
 

54 000  
habitants à Vannes 
(2020) 

Soit 33% de la population  

 
 

81 000  
habitants à Vannes 
(2020) 

Soit 46% de la population  

de Golfe du Morbihan Vannes 
Agglomération 
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Cette faible concentration de la population dans le cïur dõagglom®ration se traduit 

par une r®partition sur lõensemble du territoire qui se mesure avec : 

Á Une densité moyenne de 130 habitants par km² en dehors des quatre 
communes de lõunit® urbaine, 

Á La pr®sence, en dehors des quatre communes de lõunit® urbaines, de six 
communes de plus de 5 000 habitants (Arradon, Elven, Grand -Champ, Ploeren, 
Sarzeau et Theix-Noyalo), complétées par onze communes de plus de 2000 
habitants.  

 
De manière plus fine, la densité moyenne des espaces habités sur GMVA est de 24 
habitants par carreau de 200 m, avec des disparités locales assez importantes, ainsi :  

Á 5% du territoire dispose dõune densit® sup®rieure ¨ 100 habitants par carreau 
de 200 m et accueille 39% de la population,  

Á 76% du territoire est composé de carreau de 200*200 mètres avec une densité 
de moins de 25 habitants, où résident 22% de la population.  

 

Couverture territoriale & Répartition de la population selon la densité des carreau x 

de 200*200 mètres  

 

 

 

 

 

 

130 
habitants par km² en 
dehors de lõunit® 
urbaine de Vannes 
(2020) 
 
 

6 communes de plus 

de 5 000 habitants en 
dehors de lõunit® 
urbaine de Vannes 
(2020) 
 
 

17communes de 

plus de 2 000 
habitants en dehors de 
lõunit® urbaine de 
Vannes 
(2020) 
 
 

Espaces habités 
Densité des espaces habités, 
calculée sur la base du carroyage 
INSEE 200 m. Ne sont pris en compte 
que les espaces disposant dõau 
moins 1 habitant par carreau de 200 
m   
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Densité des espaces habités, 201 9 (Carroyage INSEE 200 m)  

 
Source : INSEE, 2019 

A RETENIR Malgr® un cïur dõagglom®ration dense, une population faiblement concentr®e qui implique 
de forts besoins de se déplacer pour accéder aux fonctions économiques et de services qui sont quant à 

elles concentr®es dans le cïur dõagglom®ration (cf. Partie 1.6 ).  

 

 1.3  UN TERRITOIRE DYNAMIQUE ET QUI Sô£TALE 
La plus forte croissance démographique de Bretagne  

Le territoire de GMVA se distingue également par sa très forte dynamique 

démographique qui en fait le territoire de Bretagne avec la plus forte augmentation 

proportionnelle de population  au cours des 60 dernières années, ayant même 

dépassé Rennes Métropole depuis les années 90. Le territoire a ainsi gagné +100 000 

habitants depuis 1962 (soit +142% dõhabitants), +39 000 habitants depuis 1999 (+29%, 

contre +24% pour Rennes Métropole) et +17 000 habitants depuis 2010 (+11%). 

Un important phénomène de périurbanisation  

Si cette croissance démographique concerne toutes les communes, elle a eu tendance 

¨ sõ®taler sur le territoire au fil des ann®es. Ainsi, le poids d®mographique des quatre 

communes de lõunit® urbaine de Vannes (Vannes, S®n®, Saint-Avé, Plescop) dans la 

population totale du territoire, est pass® de 56% en 1968 ¨ 47% aujourdõhui. La 

population de Vannes a ainsi augment® de +34% depuis 1975 alors quõelle gagnait 

+136% dans le reste du territoire.  

+100 000  
habitants (1962-2020) 

 
+39 000  
habitants (1999-2020) 
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Evolution de la population depuis 1975  

Comparaison par secteur 

 

Source : INSEE, 1975-2020 

 

 

 

 

Les dynamiques démographiques récentes confirment la tendance à une croissance plus rapide en dehors du 

cïur dõagglom®ration. 

A RETENIR Les dynamiques d®mographiques des derni¯res d®cennies, et qui se poursuivent aujourdõhui, 
alimentent la déconcentration de la population et les besoins de se déplacer.  

 
 

 1.4  UNE POPULATION HÉTÉROGÈNE En lien avec la Fiche Thématique «  Démographie  » 
 

Au-delà de la répartition territoriale de la population (cf. Parties 1.2  & 1.3) et des fonctions dõemplois et 

des services qui déterminent les besoins de déplacements sur un territoire, la capacité de la population à se 

déplacer, au regard de ses spécificités socio -démographiques, est également un paramètre majeur pour 

analyser les enjeux de mobilités sur un territoire.  

Les grands marqueurs socio -démographiques  

La populati on du territoire se caractérise  :  

Á en termes de structure par âge . La population du territoire est considérée 
comme âgée avec un faible indice de de jeunesse. Le territoire compte en 
effet 71 habitants de moins de 20 ans pour 100 habitants de plus de 60 ans 
(contre 91 en France ou 82 en Bretagne. 
Environ un quart de la population a moins de 25 ans.   La moitié se situe entre 
25 et 64 ans et un quart de la population est âgée de 65 ans ou plus. Cette 
r®partition globale masque dõimportantes sp®cificit®s avec un indice de 
jeunesse (ratio entre le nombre de moins de 20 ans et celui de plus de 60 ans) 

71habitants de 60 

ans ou plus pour 100 
habitants de moins de 
20 ans (2020) 
 

22,3% 
habitants de moins de 
20 ans (2020) 
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variant de 0,11 à 2,38. Le vieillissement de la population tend aussi à se 
renforcer et il a dépassé la moyenne nationale depuis 2000.  

Evolution compar®e de lõindice de vieillissement depuis 1968  

 

Source : INSEE, 1968-2020 

Á en termes de structure sociale . Une population relativement aisée avec un 
niveau de revenu disponible m®dian par unit® de consommation de 23 350 û 
contre 21 830û dans le Morbihan et 21 990û en Bretagne. 

Environ 10% de la population est allocataire ¨ bas revenu de la CAF (1 135 û 
de revenus y compris allocations CAF par unité de compte). Ce ratio est de 
16% sur Vannes et de 5% à 10% sur les autres communes du territoire. 

6,9% habitants 

de plus de 80 ans 
(2020) 
 

21 830  
euros de revenus 
médians  
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Des spécificités socio -démographiques marquées  

De manière schématique, et du fait notamment des co¾ts du foncier et de lõimmobilier parmi les plus ®lev®s 

de Bretagne (notamment sur le littoral), le territoire de GMVA est marqué par  : 

Á Une concentration au nord du territoire , sur le secteur des Landes de Lanvaux, dõune population 
plus jeune et plus active disposant dõun niveau de revenus moyens inf®rieurs ¨ ceux observ®s sur le 
littoral  

Á Une concentration au sud du territoire , dans les communes littorales, dõune population plus ©g®e 
disposant dõun haut niveau de revenus. 

Á Le cïur dõagglomération  dispose dõune population aux profils socio-démographiques plus équilibrés. 
Si on y retrouve une proportion importante de m®nages ©g®es et ais®s, le cïur dõagglom®ration 
concentre ®galement dõautres profils dõhabitants du fait de la pr®sence de fonctions de services 
(formation supérieure) et de conditions de logements captives pour les jeunes ménages et les 
m®nages aux revenus plus modestes. Les quatre communes de lõunit® urbaine de Vannes concentrent 
par exemple 77% des logements de moins de deux pièces et 70% du parc social du territoire (avec 
notamment les deux quartiers politique de la ville (Kercado et Ménimur) de GMVA situés à Vannes.  

Cette approche schématique ne doit pas masquer une hétérogénéité de situation avec des problématiques de 

précarité ou de vulnérabilité également présente sur les communes littorales.  

 
 

A RETENIR Une population h®t®rog¯ne qui souligne dõune part des besoins de se d®placer diff®rents (en 

fonction de la part de population active) et dõautre part des capacit®s ¨ se déplacer différentes au regard 

dõun vieillissement de la population plus marqu® sur le littoral avec des enjeux actuels, renforc® demain, de 

perte dõautonomie. 
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 1.5  UNE POPULATION MOTORISÉE 

Une motorisation des ménages qui reflète 

lõorganisation territoire du territoire et la 

structure socio -démographique de la population  

Au croisement de lõorganisation du territoire en termes 

de population (cf. Partie 1.2 ) et dõemplois et de services 

(cf. Partie 1.6  et Partie 1.7 ), des spécificités socio -

démographiques et du maillage en offres de mobilités (cf. 

Partie 3 ), sõexplique la motorisation des m®nages du 

territoire.  

Sur GMVA, 49,5% des m®nages disposent dõune voiture et 
39,5% disposent au moins de deux voitures (contre 34,1% 
à Lorient Agglomération) .  
 

A partir de statistiques départementales, il est possible 
dõestimer la motorisation moyenne des m®nages du 
territoire à 1,34 véhicule par ménage.  
 

De fortes diff®rences territoriales sõobservent 
également. Seule la commune de Vannes et les deux îles 
ont un ta ux de bimotorisation (au moins deux véhicules) 
inférieure à 25%. En excluant la commune de Vannes, le 
taux atteint dõailleurs 48,9%. Il d®passe 55% dans 12 
communes du territoire (en vert sur la carte ci -contre).  

49,5% de m®nages disposant dõune voiture (2020) 
 

39,5% de m®nages disposant dõau moins deux 
voitures (2020) 
 

1,34 véhicule par ménage (2020) 

 

Commune avec plus de 55% bimotorisés 2020  

 
Source : INSEE, 2020 

Motorisation des ménages et stationnement privatif des logements  

 

Source : Diagnostic PDU et Plan de Mobilité, EGIS, 2024 
 

A RETENIR Un très fort taux de motorisation, notamment sur les franges nord du territoire, qui souligne 

les caract®ristiques dõun territoire r®sidentiel p®riurbain avec de forts besoins de se d®placer pour 

accéder aux e mplois et aux services.  
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 1.6  DE FORTS BESOINS DE DÉPLACER POUR ACCÉDER AUX EMPLOIS 

Une forte concentration dõemplois qui se renforce é  

Sur les 75 000 emplois que compte le territoire en 2020, la ville de Vannes en concentre 

près de 43 000, soit 57,3% des emplois du territoire communautaire. Avec les 13 

communes de Saint-Avé, Theix-Noyalo, Séné, Sarzeau, Ploeren, Elven, Plescop, Grand-

Champ, Arradon Saint-Nolff, Arzon et Baden, qui disposent chacune dõau moins 1 000 

emplois, elles forment le maillage en  p¹le dõemplois, et concentrent 92% des emplois 

du territoire.  

Depuis 2010, 24 des 34 communes de GMVA ont gagné des emplois depuis 2010. Seules 

les communes rurales de Colpo, Brandivy et Monterblanc, au nord du territoire, ont 

enregistr® les pertes dõemplois les plus significatives. Avec 4 000 emplois gagnés 

entre 2010 et 2020, les cinq communes de Vannes, Saint-Avé, Theix-Noyalo, Plescop 

et Saint-Nolff enregistrent à elles -seules 61% de la cr®ation dõemplois du territoire. 

57,3% des emplois 

sur la ville d e Vannes 
(2020) 
 

92% des emplois 

sur les 13 principaux 
p¹les dõemplois du 
territoire (2020) 

 

61% de la 

croissance des 
emplois entre 2010 et 
2020 concentrée sur 
cinq communes (Vannes, 

Saint-Avé, Theix-Noyalo, 
Plescop et Saint-Nolff)  
 

é et sõ®tend au cïur dõagglom®ration 

Si Vannes a gagné près de 2 500 emplois depuis 2010, les autres communes réunies observent une croissance 
proportionnelle en termes dõemplois plus forte (+6% contre +14%). Les communes p®riph®riques de Vannes (¨ 
lõexception de S®n®) ont ainsi toutes enregistr® une croissance significative de leur nombre dõemplois : Saint-
Avé (+950), Plescop (+670), Theix-Noyalo (+580) ou Saint-Nolff (+370).  

 

Localisation des emplois sur le territoire de GMVA (2020)

 
Source : INSEE SIRENE, Traitement EGIS, 2020 
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La dissociation des fonctions ®conomiques r®sidentielles é 

La concentration territoriale des emplois et son renforcement ont en parallèle été 

marqu®s dõune dissociation avec les lieux dõhabitation, suivant les logiques de la 

périurbanisation.  

Ainsi, alors que le poids des quatre communes de lõunit® urbaine de Vannes (Vannes, 

Séné, Saint-Avé, Plescop) dans la population totale du territoire est passé de 56% en 

1968 ¨ 47% aujourdõhui ; leur poids en termes dõemplois est dans le m°me temps pass® 

de 64% ¨ 71%. La comparaison de lõ®volution de la population et des emplois sur les 

trente dernières années montre ainsi un étalement généralisé de la croissance 

démographique alors que celle des emplois a eu tendance à se concentrer fortement.  

47% de la 

populat ion pour 

71% des emplois 

du territoire des 
quatre communes de 
lõunit® urbaine de 
Vannes 
(Vannes, Séné, Saint-Avé, Plescop) 

 

 

Evolution compar®e de la densit® de population et dõemplois, 1990-2020 

 

é et une hausse continue des besoins de se d®placer 

Lõ®loignement des lieux de r®sidence et des lieux dõemplois sõest traduit par une hausse 

irrémédiable des besoins de se déplacer sur le territoire, notamment pour accéder à 

lõemploi. La part des actifs ne travaillant pas dans leur commune de r®sidence concerne 

aujourdõhui 65% des actifs du territoire contre, ¨ titre de comparaison, 60% ¨ Rennes 

Métropole. Cette proportion a par ailleurs augmenté de +10 points depuis 1999 où elle 

nõ®tait que de 55%. 

65% 
des actifs du 
territoire ne 
travaillent pas dans 
leur commune de 
résidence (2020) 
 

contre 55% en 1999 
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Des flux concentrés sur Vannes, y compris depuis lõext®rieur de GMVA 

Cette hausse des flux domicile -travail traduit en premier lieu la polarisation de Vannes 

et du cïur dõagglom®ration sur le territoire mais ®galement au-delà.  

Sur les 43 000 emplois de Vannes, seuls 30% sont occupés par des Vannetais et 30 000 

(environ 70%) le sont par des actifs qui nõy r®sident pas, dont 18 000 sur une autre 

commune de GMVA et 12 000  en dehors du territoire communautaire. Au total, plus de 

25 communes du territoire de GMVA ont au moins 35% de leurs actifs qui travaille nt 

dans la ville de Vannes. 

Sur les 51 000 emplois de lõunit® urbaine de Vannes, 29 250 sont occup®s par des actifs 

qui nõy r®sident pas, dont 14 600 hors du territoire de GMVA. 

 

Navettes domicile -travail vers GMVA (données INSEE flux >100)  

   
Un territoire qui rayonne au -delà de ses limites  

Sur les 75 000 emplois de GMVA, si 75% sont occupés par des 

résidents du territoire, environ 25% (environ 20 000 emplois) sont 

occupés par des habitants extérieurs soulignant un fort 

rayonnement dans le sud Bretagne 

Inversement sur les 67 000 actifs, si 55 000 actifs qui résident sur le 
territoire y travaillent, 12 000 autres actifs habitant le territoire 
occupent un emploi situé en dehors du périmètre de GMVA.  

Les ®changes les plus importants sõeffectuent avec la CC Auray 
Quiberon Terre Atlantique, la CC Questembert Communauté, la CC 
Centre Morbihan Communauté et la CC Arc Sud Bretagne. 

 

 

Flux domicile -travail de GMVA avec ses territoires limitrophes Flux entrant à droite  & Flux sortant à gauche

 
Source : INSEE Fichier détail mobilités, 2020 

 

Des flux domicile travail dominés par la voiture  

Ces importants flux domicile -travail soulignent lõimportance des d®placements sur le 

territoire pour des motifs professionnels.  

En cohérence avec le fort taux de motorisation des ménages (cf. Partie 1.5 ) et au 

regard de lõoffre de transport collectif existante (cf. Partie 3.2 ), 82,1% des trajets 

domicil e-travail sont réalisés en voiture (contre en moyenne 70% en France). 

Inversement, 4,2% des actifs vont aujourdõhui travailler en utilisant les transports 

collectifs contre 6,0% à Lorient Agglomération et 18,3% à Rennes Métropole.  

82,1 % 
trajets domicile -
travail sont réalisés 
en voiture (2020) 

 
4,2% 
des actifs du 
territoire vont 
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Ces pratiques de mobilité s, combinées à la croissance démographique et son extension 

sur des zones de plus en plus ®loign®es des emplois du cïur dõagglom®ration, ont 

entrainé une dégradation accélérée des conditions de déplacement sur le territoire 

(saturations et embouteillages, hausse des temps de trajet, etc.) (cf. Partie 3.1 ) qui 

p®nalise aujourdõhui les conditions de vie et lõactivit® ®conomique du territoire. Les 

choix en termes de territorialisation des fonctions économiques et résidentielles auront 

donc une incidence directe sur lõ®volution des conditions de mobilit®s 

travailler en transport 
collectif (2020) 

18,3% à Rennes Métropole 

 

  
 

A RETENIR Une dissociation des fonctions r®sidentielles et ®conomiques qui sõest dessin®e dans le temps, 

qui se poursuit aujourdõhui, qui cr®e de forts besoins de se d®placer pour acc®der aux emplois et 

questionne les choix de «  réaménagement  » du territoire pour demain.  

 

 1.7  LõACC£S AUX SERVICES 

Une offre de services organisée en cohérence avec la répartition de la population  

A lõ®chelle communale, lõoffre en termes dõ®quipements et services confirme le r¹le majeur de la ville de 
Vannes appuy®e des communes du Cïur dõagglom®ration (Saint-Avé, Séné, Theix-Noyalo, Arradon, Plescop et 
Ploeren). La densit® ®lev®e sur le secteur de la Presquõ´le de Rhuys appara´t port®e par Sarzeau et Arzon. 
Tandis quõElven et Grand-Champ ressortent dans le secteur des Landes de Lanvaux. A noter les influences aux 
interfaces du territoire en particulier ¨ lõOuest du Golfe du Morbihan avec le p¹le dõAuray, ainsi quõ¨ lõEst 
avec Muzillac et Questembert.  

Les équipements et services dans les communes, nombre et taux pour 1000 habitants  
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Une forte concentration des équipements et services supérieurs sur Vannes qui suscitent de 

forts besoins de se déplacer  

La couverture en ®quipements et services en fonction des gammes atteste dõun contraste net entre la ville de 
Vannes et le reste du territoir e qui concentre les trois -quarts de la gamme supérieure et la moitié de la gamme 
intermédiaire. Sur la gamme de proximité, la répartition est plus homogène avec un niveau de densité qui est 
inférieur sur le secteur des Landes de Lanvaux (en particulier sur  le bassin de vie dõElven par rapport). 

Répartition des équipements par gamme et par secteur du territoire de GMVA  

 

 
 

A RETENIR Si la répartition des services est plus équilibrée que celle des emplois, les services supérieurs  

restent concentrés à Vannes  et génèrent de nombreux flux. Par ailleurs, les mobilités du quotidien pour 

acc®der aux emplois en cïur dõagglom®ration conduit ¨ limiter un report de lõoffre de services de 

proximité sur les communes périurbaines à la même intensité que le report démogra phique.  
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1.8  UNE FREQUENTATION TOURISTIQUE QUI GÉNÈRE DES FLUX 

De par sa bonne accessibilité (desserte TGV), sa proximité avec les métropoles de 
Rennes ou Nantes, mais surtout de par ses atouts patrimoniaux et son littoral, 
lõattractivit® touristique est un marqueur fort du territoire de GMVA.  

GMVA a ainsi accueilli environ 1 500 000 visiteurs au cours de lõann®e 2022 (soit pr¯s 
de 27% de la fréquentation touristique du Morbihan). Le territoire recense également 
9 000 000 de nuitées (marchandes et non marchandes). 

Pour soutenir la fr®quentation touristique, le territoire sõappuie sur une importante 

offre de logements et hébergements touristiques  :  

Á 52 hôtels en 2023, principalement concentrés autour du golfe et à Vannes, 
disposant de 1 847 chambres,  

Á 40 campings en 2023, principalement concentrés autour du golfe, disposant de 
6 077 emplacements,  

Á 23142 résidences secondaires en 2020 qui représentent 20,8% des logements 
du territoires et jusquõ¨ 75% sur plusieurs communes littorales, 

Á 3 708 logements en meublés de tourisme en 2023 La forte fréquentation 
touristique peut conduire ponctuellement et localement la population des 
communes à doubler, quintupler, voire décupler lors de la période estivale ou 
lors dõ®v¯nements majeurs comme la semaine du Golfe. A titre dõexemple, il 
est estim® que la population dõArzon passe de 2 300 habitants ¨ lõann®e ¨ pr¯s 
de 30 000 en été ; celle de Sarzeau de 8 900 à 50 000 ; celle de lõ´le aux Moines 
de 630 à 6 000. 

Ces pics de fréquentation génèrent des flux supplémentair es du territoire, des 
probl®matiques de saturation (notamment sur la Presquõ´le de Rhuys) et de 
stationnement. Ils impliquent la recherche de solutions pour réguler les flux et limiter 
la perception dõun sur-tourisme qui a eu tendance à se renforcer locale ment ces 
dernières années. 

LõOffice du Tourisme du Morbihan a r®alis® une ®tude en 2022 sur la perception du 
tourisme dans le Département. Celle -ci met en évidence une adhésion relativement 
faible de la population de GMVA au développement du tourisme ; en particulier du fait 
des nuisances générées en matière de circulation considérées par 58% des personnes 
interrogées.  

1 500 000  
visiteurs au cours de 
lõann®e 2022  
 

9 00 000  
de nuitées 
(marchandes et non 
marchandes) (2022) 

 

52 hôtels (2023)  

 

40 campings (2023)  

 

21% de 

résidences 
secondaires (2020)  

 

82% des 

hébergements 
marchands du 
territoire sur les 
communes littorales  
(2022) 
 
 

 

A RETENIR Une fréquentation touristique importante qui génère des flux supplémentaires sur le 

territoire et participe à des épisodes ponctuels de saturation des axes de circulation et des offres de 

stationnement.  
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PARTIE 2 
ANALYSE DES DÉPLACEMENTS 

 
Ce chapitre analyse les déplacements quotidiens réalisés par les habitants  de GMVA, ainsi que les déplacements 

réalisés par les habitants des EPCI extérieures, qui viennent quotidiennement sur GMVA.  

 

 2.1  DE NOMBREUX DÉPLACEMENTS DOMINÉS PAR LA VOITURE  
Les analyses de ce chapitre se basent sur les r®sultats de lõenqu°te m®nage déplacements (EMC2) réalisée en 2023. Cette enquête a été 

réalisée de septembre à décembre 2023, selon la méthode « Enquête Déplacements Villes Moyennes » du Cerema (enquête par quota s), 

auprès de 2 800 personnes de 5 ans ou plus. 

Dõapr¯s lõenqu°te m®nage déplacement (EMC2) réalisée en 2023, les habitants de Golfe 
du Morbihan Vannes Agglomération  réalisent quotidiennement 570 000 déplacements 
en lien avec le territoire communautaire parmi lesquels 519 000 se font au sein du 
territoire et 51 000 en entrée -sortie du territoire.   

Ce volume total de déplacement  traduit une mobilité quotidienne moyenne de 3,66 
déplacements par habitant (en baisse par rapport aux 3,98 déplacements observés en 
2008). Un déplacement moyen dure 21 minutes et permet de parcourir 9,4  kilomètres.  

Environ la moiti® des d®placements (51%) sont r®alis®s au volant dõune voiture auxquels 
il faut ajouter les  11% en tant que passager. Pour le reste, 6% des déplacements se font 
en transports collectifs (dont 3.6% sur le réseau Kicéo et 2.6% sur les réseaux régionaux 
et nationaux), 5% à vélo et 26% à pied. 

Pa rapport à 2008, on notera la baisse significative de la part modale automobile 
conducteur depuis 2008 (qui est passée de 60% à 51%, en ligne avec les objectifs du 
PDU 2020) et du développement des modes alternatifs  avec :  

Á le développement du covoiturage, avec une part modale automobile passager 
passant de 8% à 11%,  

Á une forte augmentation de lõusage du v®lo, qui passe de 2% ¨ 5%, et dont 
lõusage est aujourdõhui surrepr®sent® pour une agglomération de taille 
comparable 

Á dans une moindre mesure, un développement (après le ralentissement de la 
la période Covid-19) des transports collectifs (5% à 6%) et de la marche (25% à 
26%).  

Chaque jour, les habitants du territoire réalisent 5.3 millions de kilomètres dont 3.4 
millions de km au volant dõune voiture, moyen de transport privil®gi® plus la longueur 
de trajets est importante. Les trajets de plus de 10 km (dont la longueur est trop 
importante pour les modes actifs) ne représentent que 34% des dépl acements, mais 
sont ¨ lõorigine de 77% de la distance kilom®trique totale r®alis®e en automobile. Seuls 
les trajets inférieurs à 1 kilomètre (qui représentent 21% du nombre de déplacements 
quotidiens) sont dominés par des déplacements  ; au-delà la voiture est 
systématiquement majoritaire.  

570 000  
déplacements 
quotidiens pour la 
population de Golfe 
du Morbihan Vannes 
Agglomération                

dont 519 000 
au sein du territoire  
 

5,3 millions de 

kilomètres parcourus 
chaque jour par les 
habitants du territoire  
 

3,6 déplacements 

par jour et par 
habitant en moyenne  
 

51% des 

déplacements réalisés 
au volant dõune 
voiture  
 

5% des 

déplacements réalisés 
en vélo 
 
 

 

 2.2  DõIMPORTANTS D£PLACEMENTS VENUS DE LõEXT£RIEUR 
Les analyses de ce chapitre se basent sur les résultats du modèle de déplacements Entropy de GMVA. Elles concernent les dépla cements 

dõ®change entre GMVA et les EPCI ext®rieures, r®alis®s par les personnes ne r®sidant pas ¨ GMVA. 

Chaque jour, les habitants  des EPCI extérieures réalisent 212 000 
déplacements pour venir ou repartir de Golfe du Morbihan Vannes 
Agglomération.  

Ces déplacements sont très majoritairement réalisés en voiture (98%).  

Avec une distance moyenne de 29 km, ces trajets génèrent 
quotidiennement 5 millions de km automobiles.  

 

 

212 000  
déplacements quotidiens sur le 
territoire de  Golfe du Morbihan 
Vannes Agglomération réalisés par 
des habitants qui nõy habitent pas               
 

98% de ces déplacements 

réalisés en voiture  
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Origine des déplacements quotidiens à destination du territoire de GMVA  depuis les EPCI limitrophes

 
Source : Modèle Entropy, GMVA, 2024 

 

 2.3  SYNTHÈSE DES DÉPLACEMENTS QUOTIDIENS  

 

Clé de lecture :  

En seconde couronne :  

- 129 000 déplacements internes à chaque commune (par exemple Elven <> Elven), dont 65 000 en modes actifs et 64 000 en 

automobile (conducteur ou passager),  

- 83 000 déplacements depuis/vers les EPCI extérieures, réalisés par des personnes ne résidant pas sur GMVA,  

- 31 000 déplacements depuis/vers les EPCI extérieures, réalisés par des résidants de GMVA,  

- 39 000 déplacements entre communes de seconde couronne (par exemple : Elven <> Grand-Champ),  

- 23 000 déplacements depuis/vers des communes de lõUnit® Urbaine, hors Vannes (Plescop, St Av®, S®n®),  

- 74 000 déplacements depuis/vers la Ville de Vannes.  
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PARTIE 3 
INFRASTRUCTURES & RÉSEAUX DE TRANSPORT 

 

 3.1  RÉSEAU ROUTIER, CONDITIONS DE CIRCULATION ET 

CONSÉQUENCES POUR LE TERRITOIRE 
 

Le réseau routier  : principaux axes et projets  

Le réseau routier intercommunal est majoritairement constitué du :  

Á réseau routier national  

Á RN165 (Nantes-Vannes-Lorient),  

Á RN166 (Rennes-Vannes).  

Á réseau routier départemental , hiérarchisé en 5 catégories  

Á r®seau prioritaire (RD767, RD778, RD779, é),  

Á r®seau primaire (RD126, RD135, é),  

Á réseaux secondaire, tertiaire et local.  
 

 

Hiérarchisation du réseau routier départementa l  

 

Source : CD Morbihan, 2018 
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Le Département du Morbihan a adopté en 2023 son schéma des mobilités. Celui-ci vise à orienter la politique 
d®partementale en termes dõinfrastructures routi¯res et sõorganise autour de 9 engagements : 

Á 1. Faire évoluer la conduite des projets départementaux et leur évaluation ;  

Á 2. Favoriser la pratique cyclable au quotidien ;  

Á 3. Poursuivre et conforter la gestion durable du patrimoine routier ;  

Á 4. Optimiser la perform ance des axes inter-villes ;  

Á 5. Achever lõam®nagement et la s®curisation des grands itin®raires routiers structurants ; 

Á 6. Am®liorer la fluidit® aux nïuds routiers structurants ; 

Á 7. Finaliser la réalisation de contournements ;  

Á 8. Rendre possible un « RER Sud-Bretagne ; 

Á 9. Accompagner les territoires dans leurs projets de mobilité.  

Le territoire est concerné par deux 
projets de voirie envisagés à 
court/moyen terme :  
Á Am®nagement de lõ®changeur du 
Liziec, port® par lõ£tat,  

Á Aménagement de la RD767 entre 
les 3 Rois et Ménimur, porté par le 
Département du Morbihan. La RD 
767 permet notamment de relier 
Vannes à Pontivy est fait 
aujourdõhui lõobjet dõune mise en 
2x2 voies dans le cadre du 
programme routier Triskell.  

 
Dõautres projets sont au stade de la 
discussion :  
Á Projet dõ®changeur ¨ Elven 

Á Contournement de Grand-Champ 

 

 

Un important trafic routier  

La carte ci -contre présente les volumes 
de trafics journaliers sur les réseaux 
nationaux et départementaux.  

Les niveaux de trafic sont assez 
cohérents avec la hiérarchie du réseau 
et avec les besoins de mobilités 
identifiés (cf. Partie 1 ) et les flux qui 
traversent le territoire.  

On relève :  

Á 50 000 à 70 000 véhicules par 
jour sur la RN165, 

Á 35 000 véhicules par jour sur la 
RN166 

Á 15 000 à 25 000 véhicules par 
jour sur le réseau Départemental 
prioritaire.  

 

Le territoire connait donc un important 
trafic routier du fait dõune forte 
dépendance à la voiture individuelle 
avec notamment 83% des trajets 
domicile -travail ré alisés en voiture  et 
62% des déplacements réalisés en 
voiture (dont 51% en tant que passager).  

Cartographie du projet dõam®nagement de la RD767 
Entre les 3 Rois et Ménimur 

 

Source : CD Morbihan, 2024 

Trafic routier, 2022  

 

Source : CD Morbihan, 2024 
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Quelles conséquences pour le territoire  ? 
Des conditions de circulation ponctuellement difficiles et qui se dégradent  

De par la répartition des fonctions résidentielles et économiques (cf. Partie 1.6 ), le territoire connait des 

difficultés de circulation générées par les flux pendulaires aux abords de la RN165 :  

Á le matin de 7H30 à 9H30 en direction de Vannes,  
Á le soir de 17H à 19H en sortie de vannes, 
Á avec des ralentissements qui persistent en journée sur la RD767.  

 
 

 
Source : Google Trafic, 2024  
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Ces pratiques de mobilités, combinées à la croissance démographique et son extension sur des zones de plus en 
plus ®loign®es des emplois du cïur dõagglom®ration, ont entrain® une d®gradation acc®l®r®e des conditions de 
déplacement sur le territoire (satura tions et embouteillages, hausse des temps de trajet, etc.) qui pénalise 
aujourdõhui les conditions de vie et lõactivit® ®conomique du territoire. Cette d®gradation est notamment per­ue 
par les élus et habitants du territoire (cf. Partie 4 ).  

Les conditions de circulation semblent plus particulièrement difficiles le matin en entrée sur Vannes (heures 
dõembauche g®n®ralement moins liss®es que les heures de sortie), avec des temps de parcours multipli®s par 2 
à 6. 

 

Temps de parcours un jour de semaine en heure  creuse et de pointe autour de Vannes, 2022  

 
Source : Google Trafic, 2024  

 

Les choix en termes de territorialisation des fonctions économiques et résidentielles auront donc une 
incidence directe sur lõ®volution des conditions de mobilit®s. Le renforcement dõun dialogue partenarial avec 
les entreprises du territoire pourra également participer à optimiser les mobilités (évolutions des rythmes et 
horaires, association aux évolutions des offres de transport collectif, etc.).  
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Quelles conséquences pour le  territoire  ? 
Une forte consommation ®nerg®tique et dõimportantes ®missions de GES li®es au 
transport  

La forte dépendance à la voiture individuelle se traduit par  : 

Á Une forte consommation énergétique liée aux mobilités . La consommation totale 
dõ®nergie finale du territoire est de 3 503 GWh, soit 20,2 MWh par habitant. Avec 44% 
de la consommation énergétique  (dont 43% liée au transport routier) , le secteur des 
mobilités  est de loin le premier consommateur du territoire devant le résidentiel (32%) 
et le tertiaire (14%). A noter néanmoins, que les consommations par habitant du 
transport routier sont équivalentes à celles de la Bretagne (7,9 et 8 MWh) et 
légèrement plus faibles que celles du Morbihan (8,8 MWh).  Le périmètre  du secteur des 
mobilités  inclut lõensemble des d®placements effectu®s sur le territoire, par les 
habitants, les visiteurs ainsi que les flux de transit, ainsi que les  transports de 
personnes de marchandises effectués sur le territoire  ; environ 68% de la consommation 
du secteur est associée au transport de personnes. Une grande majorité (91%) des 
consommations dõ®nergie finale du secteur sont issues des produits p®troliers (essence 
et gazole).  

Á Une forte émission de Gaz à Effet de Serre (GES) liée aux mobi lités . Si le 
territoire est ¨ lõorigine de 815 ktCO2e ®mises annuellement, soit 4,7 tCO2e par 
habitant (dans une proportion inférieure de 30% environ à celles du Morbihan et de la 
Bretagne (6,6 tCO2e par habitant), le secteur des transports est ¨ lõorigine de la 
majorité des émissions de gaz à effet de serre du territoire (47% pour le transport 
routier et 1% pour le transport non routier, notamment maritime). Parmi les émissions 
de GES liées au transport, 95% sont associées aux consommations de produits pétrolier . 

Á Une qualit® de lõair impact®e. Avec des émissions par habitant plus faibles que 
celles de la Bretagne pour les 6 polluants atmosphériques réglementaires, la qualité 
de lõair du territoire est globalement bonne avec peu ou pas de d®passement des seuils 
dõalerte et des ®missions de polluants majoritairement en baisse, le transport reste 
une des principales sources de pollution avec 68% des émissions de Nox (oxydes 
dõazote) dues aux transports routiers. 

Le rayonnement du territoire au-delà du périmètre  communautaire implique quõune large 
partie des consommations énergétiques et émissions de GES liées au secteur des transport 
est en r®alit® imputable ¨ des d®placements venus de lõext®rieur du territoire. 

44% de la 

consommation totale 
dõ®nergie du 
territoire liée aux 
mobilités   

 
 
 

 

48% de la 

consommation totale 
dõ®nergie du 
territoire liée aux 
mobilités   

 
 
 
 

68% des 

®missions dõoxyde 
dõazote dues au 
transport routier  
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Source : Observatoire de lõenvironnement en Bretagne, 2020 

Vers des mobilités routières repensées  ? 
Lõacc®l®ration du covoiturage 

En dehors des offres de transport collectif et des modes actifs, pour faire face à la 

saturation des axes routiers et ¨ lõautosolisme, le d®veloppement du covoiturage 

constitue une solution adaptée au territoire.  

Il existe aujourdõhui 27 aires de covoiturage sur GMVA, totalisant 667 places de 
stationnement. Celles -ci sont relativement bien réparties sur le territoire. GMVA 
améliore en continu leurs équipement  : 11 aires sont équipées de stati onnement vélo 
et 4 aires sont ®quip®es dõinfrastructures de recharge des v®hicules ®lectriques.  

Les relev®s r®alis®s montrent des niveaux dõoccupation variables selon les aires. En 

octobre 2023, le taux dõoccupation moyen relev® ®tait de 56%. 

Pour soutenir le covoiturage, GMVA a mis en place et finance depuis septembre 2023 
un service de covoiturage (Blablacar Daily). Celui -ci permet, dõune part, ¨ la personne 
covoiturée de voyager gratuitement (pour tout trajet en origine et/ou destination du 
GMVA) et, dõautre part, au covoitureur dõ°tre r®mun®r® (1 ¨ 2 û par trajet et par 
passager).  

Ce service a eu un effet significatif sur lõusage du covoiturage, qui a ®t® multipli® par 
5 depuis sa mise en place. Le registre des preuves de covoiturage met par ailleurs  en 
®vidence des trajets dans un rayon dõenviron 40 km autour de Vannes. 
 

27 aires de 

covoiturage (2024) 

 
 

667 places de 

stationnement sur les 
aires de covoiturage 
du territoire (2024) 

 
 

56% de taux 

moyen dõoccupation 
des aires de 
covoiturage 
(OCTOBRE 2023) 
 
 

Répartition des 27 aires de covoiturage de GMVA  

 
Source :  GMVA, Traitement EGIS, 2024 
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Evolution des trajets en covoiturage sur GMVA (2022 -2023)           Trajets de covoiturage ð Décembre 2023  

       
Source : Registre national des preuves de covoiturage, 2023 

Vers des mobilités routières repensées  ? 
Une couverture renforcée en bornes de recharge électrique  

Le d®ploiement de bornes ®lectriques de recharge rel¯ve de la comp®tence dõ®laboration et de mise en ïuvre 
du Schéma Directeur de Développement des Infrastructures de Recharge des Véhicules Électriques (SD IRVE) 
pilotée de Morbihan Energies engagé depuis 2014 dans le déploiement départemental des stations de recharge 

pour véhicules électriques .  

Infrastructures de Recharge pour Véhicules Électriques  

 
Source : Répertoire national des Infrastructures de recharge pour véhicules électriques (IRVE)  , 2024 

Le territoire une station de production et de distribution hydrogène grand public (sur la zone du Prat à Vannes) 

ainsi quõune station GNV (Gaz Naturel pour Véhicule).  

A noter enfin, lõexp®rimentation sur lõċle aux Moines depuis ao¾t 2022 de mise ¨ disposition dõun petit pick-up 

électrique en autopartage qui a compté plus de 160 réservations en 10 mois.  

A RETENIR Le territoire b®n®ficie dõun important maillage routier cohérent avec son fonctionnement et 

les flux qui le traversent. En raison des dynamiques démographiques périurbaines des dernières 

d®cennies qui se poursuivent et dõune forte d®pendance ¨ la voiture individuelle, les conditions de 

mobilit®s se sont progressivement d®grad®es et lõimpact ®nerg®tique et climatique des mobilit®s 

renforcés. Ces constats obligent à développer (en dehors du renforcement des offres de transports 

collectifs) des solutions pour réduire le volume des flux ro utiers et leurs impacts environnementaux.  
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 3.2  TRANSPORTS COLLECTIFS ROUTIERS 
 

Le réseau Kicéo  

En janvier 2024, le réseau communautaire Kicéo  est organisé autour de 19 lignes toutes desservant Vannes (à 
lõexception de la ligne 26 et la ligne 30) avec : 

Á 11 lignes urbaines  qui desservent les communes de Vannes et de la première couronne (Arradon, 
Plescop, Saint-Avé, Séné) avec : 

Á 2 lignes fortes (L1 et L2) avec un cadencement dõenviron 10 minutes et environ 160 services 
bi-sens quotidiens 

Á 5 lignes secondaires (L3, L4, L5, L6a/6b, L7) avec un cadencement dõenviron 20 minutes et 
environ 80 services bi-sens quotidiens 

Á 4 lignes de maillage (L8, L10, L11, L12) avec un cadencement dõenviron 30 ¨ 40 minutes et 
environ 45 services bi-sens quotidiens 

 

 

Plan schématique du réseau urbain Kicéo  

 
 

19 lignes de 

bus Kicéo (2024) 

 

dont 17  qui 

desservent 
Vannes 
 

dont 11  lignes 

qui desservent 
Vannes et sa 
première 
couronne 
 

dont 8 lignes 

périurbaines qui 
maillent le 
territoire  
 

dont 1 ligne sur 

lõ´le dõArz 
 

Á 7 lignes périurbaines  

Á la ligne 20 vers Elven avec 12 services A/R par jour  

Á la ligne 21 vers Plougoumelen avec 12 services A/R par jour  

Á la ligne 22 vers Surzur avec 12 services A/R par jour  

Á la ligne 23 vers Lamor-Baden avec 12 services A/R par jour  

Á la ligne 24 vers Port -Novalo à Arzon avec 28 services A/R par jour  

Á la ligne 25 vers Grand-Champ avec 12 services A/R par jour  

Á la ligne 26 entre Theix -Noyalo et Sarzeau qui fonctionne seulement pendant les vacances 
dõ®t®, dõautomne et dõavril et qui constitue la seule ligne du territoire ne desservant pas Vannes, 
avec 6 services A/R par j our 
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Á 1 ligne insulaire (ligne 30) qui assure une desserte terrestre de lõ´le dõArz depuis 2024 en 
correspondances avec chaque bateau 

Plan schématique du réseau périurbain Kicéo  

 

 

Le réseau est également complété par  

Á un service de Transport A la demande (Créacéo) qui fonctionne 6 jours par semaine sur 
réservation vers des sites identifiés (points bleus sur la carte) ,  

Á un service de Transport adapté (Mobicéo),  

Á trois services spécifiques (3 lignes Dimanche et jours fériés (cf. carte ci -dessous), 1 ligne de 
soirée et 1 ligne de desserte des villages de Séné le mercredi et le samedi).  

 


